Gast: Johan Svensson, Trafikverket

Den 15 april hade vi besdk av Johan Svensson fran Trafikverket, projektledare for
jarnvagsplanen for Stangadals- och Tjustbanans anslutning i Linképing, som &r en del av projekt
Ostlanken.

Sedan dess har det hant en del kan man lugnt saga.

Regeringen beslutade ju att Ostlanken inte ska ga dnda fram till Linkdping och att bygget av en ny
station inte blir av, s& mycket av det vi pratade om &r 6verspelat idag. Vii Taggruppen ar forstas
glada att Stangadals- och Tjustbanan far vara kvar och ansluta till Linképings C.

Na&r Johan Svensson var hos oss var det alltsa fortfarande planering av en station i Tannefors som
gallde for Trafikverket. Darifran skulle sparet vika av dsterut och ansluta mot Sédra stambanan.

Linkopings kommun ville ha en slutstation i hojd med Hackefors, vilket Trafikverket avfardar med
anledning av att det omojliggér genomgaende trafik mellan Stangadalsbanan och Sodra
Stambanan. Ett annat forslag, att bygga nytt spar i en ny strackning 6ster om flygfaltet avfardade
han som alldeles for dyrt.

Johan Svensson berattade att Stangadalsbanan Linkoping - Kalmar &r 23,5 mil och Tjustbanan
Linkoping - Bjarka Saby - Vastervik ar 11,6 mil. Banorna ar enkelspariga och inte elektrifierade.
Fran 2022 raknas Stangadalsbanan norr om Hultsfred och Tjustbanan inte langre som
riksintresse.

Resandet idag

Idag ar ett genomsnittligt resande pa Stangadals- och Tjustbanan pa Linkdping cirka 500-550 pa-
och avstigande per dygn. 22 persontag/dygn passerar genom Tannefors idag.

Cirka 50% av resorna pa Stangadalsbana har start eller malpunkt i Linkdping, ca 75% av resorna
pa Tjustbanan har start eller malpunkt i Linkdpings tatort. Det forekommer godstrafik, men ingen
som ar tidstabellslagd.

Stangadalsbanan har 7 genomgaende dubbelriktade turer/dygn och 1 delad tur, Tjustbanan har
3 dubbelriktade turer/dygn (sedan juni 2023).

5% det vill sdga ca 25 resenarer per dygn byter tag i Linkdping och fortsatter vasterut mot Mjolby,
Motala, Orebro, Géteborg, Malma.

25%, ca 130 resenarer per dygn, stiger av eller pa tdgen pa Linkoping C och har sin start- eller
malpunkt dsterut, sdsom Norrkoping, Katrineholm, Stockholm eller Uppsala.

De flesta, 70% av resenarerna som stiger av eller pa tagen pa Stangadalsbanan pa Linképing C
har start- eller malpunkt inom tatorten.

Na&r Johan Svensson var hos oss var det alltsa fortfarande planering av en station i Tannefors som
géallde for Trafikverket. Darifran skulle sparet vika av 6sterut och ansluta mot Sédra stambanan.

Linkopings kommun ville ha en slutstation i hdjd med Hackefors, vilket Trafikverket avfardar med
anledning av att det omojliggér genomgaende trafik mellan Stangadalsbanan och Sodra
Stambanan. Ett annat forslag, att bygga nytt spéar i en ny strackning 6ster om flygfaltet avfardade
han som alldeles for dyrt.



Tidigare utredningar
2016
gjorde man en transportslagsovergripande omfattade studie.

Det visade sig att det fanns intressekonflikter mellan Regionen och kommunerna i Kalmar lan,
Trafikverket och Linkdpings kommun.

Atgardsforslag med inriktning mot vaginvesteringar respektive upprustning av jarnvagen med
olika ambitionsnivaer utreddes och jamfordes.

Man kom fram till att det skulle bli stora kostnader for jarnvagsatgarder med begransade
samhallsekonomiska nyttor.

2022

gjordes en utvardering av alternativa anslutningar av Stangadalsbanan till samtliga sex olika
utredda lagen av stationsalternativ for Ostlanken i Linkoping. Johan visade fyra olika alternativ:
eget spar till Steninge, anslutning till Steninge via ett nytt spar 6ster om flygplatsen, befintligt
spar till nuvarande station och ny station vid Tannefors utan anslutning till Steninge station

Nar Trafikverket 2022 av regeringen fick besparingskrav pa Ostlanken raknade man med att man
skulle gora en potentiell besparing pa 330 — 550 miljoner kronor om Stangadalsbanan inte anslot
till den nya stationen i Steninge utan vek av i Tannefors for att ansluta till S6dra stambanan.
Darfor bestamde man sig for det alternativet.

Forsvaret har ocksa varit tydliga med att det inte ar acceptabelt att klippa sparet i Hackefors
utan att ansluta till S6dra stambanan.

Alternativet att ha kvar och ansluta till den nuvarande stationen foll bort eftersom det skulle
innebara att barriaren av jarnvagen vaster om Stangan delvis skulle kvarsta, vilket skulle
innebéra en begransning for kommunens mojligheter till stadsomvandling av omradet mellan
dagens centrum och Stdngan och darmed innebara minskade nyttor av det nya stationslaget for
Ostlanken och Sodra Stambanan i Steninge.

Det blev mycket prat under kvallen om vad olika dragningar av sparen skulle innebéra och olika
samrad som planerades. Men med det nya beslutet kdnns den diskussionen inte aktuell langre.

Ett stort tack till Johan Svensson for ett givande samtal!



