Brita Hermelin om Linkopings Klimatrads férsta rapport 10/12 2025

| varas hade vi besok av Brita Hermelin som ar samordnare for det nya Klimatrad Linképings
kommun har inrattat. Hon ar forskare pa Centrum for kommunstrategiska studier, CKS, pa LiU i
Norrkoping och forskar om planering och policyutveckling i kommuner och regioner.

Sa har berattade Brita Hermelin nér vi sags i varas:

Beslutet togs av Kommunstyrelsen den19 mars 2024. Det bestamdes att externa forskare ska
folja och granska kommunens arbete for att nd sina klimatmal. De ska ldmna en rapport varje ar.
Den forsta rapporten ska komma i maj-juni 2025. Radet borjade sitt arbete hosten 2024.

Klimatradet bestar av sex forskare med olika inriktning:

e Brita Hermelin, professor i kulturgeografi, Centrum for kommunstrategiska studier,
(IKOS). Forskning om strategisk planering for lokal och regional utveckling, tillvaxt och
omstallning.

e Sara Gustafsson, professoriindustriell miljoteknik och miljomanagement, avdelningen
for industriell miljoteknik (IEl). Forskning om kommunalt hallbarhetsarbete och
kommuners roll for hallbar utveckling,

e Gissur Erlingsson, professor, CKS (IKOS). Forskning om kommunal sjalvstyrelse och hur
kommunstrukturen organiseras for att mota framtidens utmaningar.

e Karolina Isaksson, professor VTI. Specialiserad inom samhallsvetenskapligt inriktad
tvarvetenskaplig forskning om transportpolitik, transportplanering och hallbar mobilitet.

e Patrik Rohdin, bitradande professor, Energisystem (IEl). Forskning kopplad till
byggnaders energisystem, industriella energisystem och styrmedel.

¢ Martin Rudberg, professor, vid Kommunikations- och transportsystem (ITN) Forskar inom
bygglogistik.

Forutom Sveriges Nationella Klimatrad finns det redan klimatrad i ett par andra stader, bland
annati Lund och Goteborg. Brita Hermelin och hennes kolleger har haft kontakt med dem och
fragat hur de gor, vad som fungerat bra och vad som fungerat mindre bra.

Kommunens verktygslador

Det ar staten som kan gora stora reformer, men en kommun kan gora mycket ocksa, séager Brita
Hermelin. Kommunen ar en stor arbetsgivare, de kan klimatanpassa sin egen verksamhet och
vara foregangare och inspirera andra. De kan séatta villkor for inkdp. Planera staden pa ett bra
satt. Linkdping har ju ocksa ett eget energibolag, Tekniska Verken.

Kommunen kan satsa pa cykelbanor snarare an bilvagar, inspirera och underlatta att cykla. For
att uppna klimatmalen sager FN:s klimatpanel IPCC att transporterna maste minska och skifta
fran personbil till kollektivtrafik, cykel och gang.

Indirekt paverkan

Kommunen har planmonopol och kan bestamma vilka verksamheter marken ska anvandas till,
men kan inte ga in och styra foretagen. Daremot kan man informera och inspirera foretagen. Det
gor kommunen redan i "Linkdpingsinitiativet" som en rad foretag ar med i.



Forsta rapporten: Hallbar mobilitet och resurseffektiva transporter

Linkopings Klimatrads uppdrag ar lite annorlunda an de andra klimatradens. Det ska inte granska
hela kommunens arbete utan ett omrade i taget. Just i ar ska rddet se narmare pd kommunens
mal "Hallbar mobilitet och resurseffektiva transporter".

Radet har inte resurser att ga in i detaljer utan det kommer att bli mer 6vergripande synpunkter.
Fragor radet kan stéalla ar: Gor man ratt saker? Anvander kommunen alla sina tillgangliga
verktyg?

Tyvarr ar statistiken Klimatradet har tillgang till frin 2022 och nar det galler flyg finns inte
utrikesflyget med dar. Malet Linkdpings kommun satt ar 70% minskade vaxthusgasutslapp fran
transportsektorn senast 2030. Detta foljer det nationella malet som anger minskning av 70%
jamfort med 2010. Det har ari Linkdpings kommuns plan formulerat som ett stravansmal:
"Linkdpings kommun ska bidra till att kommungeografin ska uppna 70 procent minskade
vaxthusgasutslapp fran transportsektorn senast 2030."

Vad kom Klimatradet fram till?

Rapporten lamnades 26 maj 2025 och den 10 december fick vi alltsa traffa Brita Hermelin igen
och hora vad de kommit fram till. Resurserna har varit begransade, sager Brita Hermelin. Hon
och Sara Gustafsson har arbetat med rapporten och de Gvriga i radet har mer varit en
referensgrupp. Man onskar ju alltid mer, sager hon.

Malen kommunen satt upp &r en spegling av Sveriges nationella klimatmal som i sin tur ar en
spegling av EU-s mal. Och Sveriges klimatmal uppnas ju inte. Linkopings Klimatrad ser ett
problem i att politikerna blandar ihop mal och visioner och har tittat sarskilt pa vad kommunen
har radighet 6ver, det vill sdga kan fatta egna beslut om. Dar man har radighet har man ocksa
ansvar. Vilka verktyg har man? Gor man ratt saker? Gér man det man sager man ska gora?

Undvika, skifta, forbattra

ar begrepp IPCC anvander mycket. Till exempel undvika transporter och planera for det.
Distansarbete. Samordnade godstransporter. Skifta fran personbil till andra trafikslag. Forbattra
- elbil istallet for bensinbil.

Direkt radighet

Att bygga cykelbanor och underlatta for gangtrafikanter &r saker som kommunen lyckats bra
med, sager Brita Hermelin. Dar &r man ambitiés. Man har tagit bort yta fran biltrafiken. Malet for
kommunens egen fordonsflotta ddremot - som man verkligen har radighet 6ver - har man inte
uppnatt. Det ar inte okej.

Indirekt radighet

Sedan 2012 har inte kommunen direkt rddighet 6ver kollektivtrafiken eftersom besluten nu fattas
av Region Ostergétland och Ostgotatrafiken. Anda har Linkdpings kommun stora méjligheter att
paverka. Dar finns det utrymme fér kommunen att agera och vara mer aktiv tycker Klimatradet.
Men bilen ar ju elefanten i rummet. Det finns acceptans for mindre trafik men politiker uppfattar
fragan som kanslig. Darfor gor de insatser som gar under radarn, lite i smyg.



Indirekt radighet ar ocksé att gora det latt att gora ratt, till exempel att bygga fler
laddningsstallen, informera och paverka medborgarna, foretagen och staten. Samarbeta med
andra kommuner.

Svart med klimatdata - inga matbara mal

Det ar oerhort stora bolag som styrs av kommunen. Klimatradet har inte haft en latt uppgift och
har inte kunnat bedéma om kommunen uppnétt sina mal eftersom Linkopings kommun inte har
satt upp nagra matbara mal. Nagot Klimatradet tycker att kommunen borde ha. Men det &r svart
och komplicerat med klimatdata. Hur mater man och vad ska réknas in? Utsldppen fran E4:an
till exempel?

Nasta rapport

Under arbetet med arets rapport har Klimatradet haft tata kontakter med kommunen och Brita
Hermelin tycker att de blir tagna pa allvar. | fortsattningen kan det bli spetsigare
rekommendationer, mera framatsyftande. Kommunen som bestammer vilket omrade nasta
rapport ska handla om och 2026 kommer ar amnet byggnation.

Vara synpunkter

Vi passade ocksa pa att beratta for Brita Hermelin om var kritik att kommunen inte satt upp
matbara mal for klimatarbetet och att det inte finns nagon 6vergripande plan som politikerna
tagit stallning for. Istallet anvander man nagot som kallas "tillitsmodellen" dar varje verksamhet
satter upp sina egna mal. Vi sa ocksa att vi ar glada for att klimatradet finns, men pekade ocksa
pé risken att det kan bli en typ av greenwashing om man inte tar allvarligt pa radets synpunkter.
Vi berattade ocksa att Naturskyddsforeningen inte fick bli remissinstans for den nya
Klimatfardplanen. Fragan var till och med uppe i Kommunfullmaktige. C, L, LL och MP var fér,
men blev nedrostade av S, M och SD.

Vi pratade lite jarnvag ocksa eftersom vi har engagerat oss for att Stangadals/Tjustbanan ska ga
anda fram till Linkopings C nar Ostlanken byggs och inte som kommunen féreslar sluta i
Hackefors. Jarnvagen har inte ingatt i Klimatradets rapport men det Brita Hermelin kunde séaga ar
att satsningar pa tag handlar om vem som ska 6ppna planboken. Sparbunden trafik ar enormt
dyr bortom tattbefolkade omraden. Sparen pa Stangadals/Tjustbanan dr gamla och tagen
dieseldrivna. Kostnaderna ar helt osannolika.

Tack Brita Hermelin
for en intressant kvall! Vi hade sa mycket att prata om att du missade den planerade pendeln till
Norrkoping. Vi ser fram emot att hora om nasta rapport.



